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ABSTRACTED -PUB -NO: DE 3423063 A 
BASIC -ABSTRACT: 

The system applies a small braking force to the wheel even before the threshold 
is reached that signals slip. This threshold may be a wheel acceleration or 
positive slip of given magnitude. The system monitors the change in the effects 
of the power supply to the engine in the sense of an increase in engine torque. 
The braking occurs at a given change rate and magnitude or only at a given 
change rate. 

Further thresholds for the slip and/or wheel acceleration are provided below the 
threshold for drive slip control. When these further thresholds are exceeded the 
braking takes place. This braking only takes place below a given low speed 
and/or when cornering and never above 130 kn/h. 
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(§) Antriebsschlupfregelsystem 

Es wird ein Antriebsschlupfregelsystem fur Fahrzeuge 
beschrieben, bei dem bei Auftreten einer Durchdrehneigung 
an einem Had dieses gebremst wird. 

Urn ein schnelles Ansprechen der Bremse beim Erkennen 
der Durchdrehneigung zu erzielen. wird die Bremse bereits 
im Vorfeld dor Durchdrehneigung gerade angelegt. 
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Anspruche 

Antri ebsschi upf regel system 

!• Antri ebsschi upf regelei nri chtung fur ein Fahrzeug be1 der 
bei Auftreten einer Durchdrehnei gung an einem der angetrie- 
benen Rader an diesem Rad ein Bremsdruck zur Verminderung des 
Antri ebsmoinents des Rads eingesteuert und in seiner Hohe so 
geregelt wird, daB das Rad in einem zulasslgen Schl upf berei ch 
verbleibt, dadurch gekennzei chnet , daB schon vor Erreichen der 
die Durchdrehneigung signal isierenden Schwellen (positive 
Schlupf X bestimmter GroBe und/oder Radbeschl eunigung Vr be- 
stimmter GroBe) ein geringer Bremsdruck an den Bremsen einge- 
steuert wird. 

2. Antriebsschlupfregeleinrlchtung nach Ansprucfr 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Anderung der Beeinf lussung der Ener- 
giezufuhrung zum Motor im Sinne einer Motormomentenerhohung 
uberwacht wird und daB bei einer vorgegebenen Anderungsge- 
schwlndigkei t und AnderungsgroBe Oder nur bei einer vorgege- 
benen Xnderungsgeschwindigkel t die geringe Bremsdruckein- 
steuerung erfolgt. 

3. Antri ebsschi upf regel ei nri chtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB unterhalb der Ansprechschwell en fur die 
Antriebsschlupf regelung llegende weltere Schwellen fiir den 
Schlupf und/oder fur die Radbeschl euni gung vorgesehen sind 
und daB bei Uberschrei ten dieser SchwelleCn) die geringe 
Bremsdruckei nsteuerung erfolgt. 
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4. Antriebsschlupfregeleinrichtung nach einera der Anspruche 
1 bis 3, dadurch gekennzei chnet , daB die geringe Bremsdruck- 
elnsteuerung nur unterhalb einer niedrigen Grenzgeschwi ndi g- 
keit erfolgt. 

5. Antriebsschlupfregeleinrichtung nach einem der Anspruche 
1 bis 4, dadurch gekennzei chnet . daB die geringe Bremsdruck- 
einsteuerung nur erfolgt, wenn eine Kurvenfahrt sensiert 

wi rd. 

6. Antriebsschlupfregeleinrichtung nach Anspruch 1 b1s 5. 
dadurch gekennzei chnet, daB die geringe Bremsdrucksteuerei n- 
richtung oberhalb einer maximalen Geschwi ndi gkei t von z.B. 
130 kra/h gesperrt wird. 
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Antriebsschlupfregel system 

Die Erflndung betrifft ein Antriebsschlupfregel system fUr 
e1n Fahrzeug mit den Merkmalen des Oberbegriffs des An- 
spruchs !• 

Antriebsschlupf regelsysteme, die bei Durchdrehnei gung eines 
der angetri ebenen Rader in die Bremse dieses Rads Druck: ein- 
steuern und den Druck so regeln, daB der Antri ebsschl upf in 
einem zulassigen Bereich bleibt,sind z.B. aus der DE-OS 
31 27 302 bekannt. Dort wird jeweils ein Rad gebremst, wenn 
es Blocklernelgung zeigt und zusStzlich wird noch das Motor- 
drehmoment geregelt ernledrigt, wenn beide Rader gleichzei- 
tlg Durchdrehnei gung zeigen. 

Durch die erf 1 ndungsgemSBe Verbesserung der bekannten An- 
tri ebsschl upf regel systeme wird erreicht, daB die Reaktions- 
zeit, die vom Feststellen der Durchdrehnei gung bis zum Brems- 
beginn vergeht, verkurzt wird, so daB der Regelei ngri ff schoh 
fruher erfolgt und das Rad nicht unnotig hochbeschl euni gt 
wird. 

Man kann verschiedene Kriterien vorsehen, die diese vorherl- 
ge Einsteuerung geringen Drucks auslSsen. So kann man die 
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Snderung des Stellglieds (z.B. Drossel kl aooe ) Ub'-'^-achen , 
das eine vom Fahrer gesteuerte Motordrehmomenterhohung be- 
wirkt und bei Feststellung einer schnellen (groBe Anderungs- 
geschwindigkeit) und gegebenenf all s groBen Anderung d*» 
-tellglleds ira Sinne einer Motordrehmomen^-erhohung den 
gerlngen Brem^druck einsteuern. Dabei wird davon a-sgegan- 
gpfi d»B 6« be* n-'edrigem oder mittlerem Relbbeiwert bei 
solchen Anderungen am Stellglied zu einem Durchdrehen kommt, 
dera vorgebeugt warden soil. Zusatzlich kann man das An- 
sprechen dieser geringen Druckei nsteuerung noch davon ab- 
hangig machen, ob sich das Fahrzeug oberhalb einer vorgege- 
benen niedrigen Geschwi ndi gkei t von z.B, 10 km/h bewegt bzw. 
nicht raehr steht. Es ist Jedoch auch moglich unterhalb der 
Ansprechschwellen fur die eigentliche Regelung weitere 
Schwellen fur den Schluof \ und/oder die Radbeschl euni gung 
Vr' vorzusehen, bei deren Uberschrei ten die Einsteuerung des 
gerlngen Drucks ausgelost wird. Wenn bei spiel swei se fur das 
Auslosen der Regelung fur x = 2 km/h und fiir Vr = 5 m/sec 
gelten, kann man die Schwellen fur das Auslosen der geringen 
Druckei nsteuerung auf z.B. \* = 1 km/h und Vri _ 3 ^/sec^ 
legen. Auch dieses Ansprechen Uber die Schwellen kann man, 
wie bei der oben erlauterten Auslosung, mit der Geschwindig- 
keit des Fahrzeugs verknuofen, also die Einsteuerung gerin- 
gen Drucks nur oberhalb einer Geschwi ndi gkei tsschwel 1 e 
zul assen . 

Die Einsteuerung wird vorzugsweise so vorgenommen, daS durch 
die AuslSsesignale ein Puis vorgegebener Lange ausgelost 
wird, der ein Ventil off net und dabei den geringen Bremsdruck 
einsteuert, der vorzugsweise so groB sein sollte, daB die 
Bremsbacken gerade angelegt werden. aber noch keine wesent- 
1-iche Brerasung bewi rken.. Der Bremsdruck kann z.B. bei etwa 
5 bi": 10 bar liegen. 
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Anhand des Ausfuhrungsbei spiel s der Zefchnung wird die er- 
findungsgeraaBe Losung naher erlSutert- Dort sind rait 1 und 2 
Servsoren bezeichnet, die den angetrl ebenen Radern zugeordnet 
sind und der Geschwi ndi gkei t dieser RSder entsprechende Sig- 
nale erzeugen. Entsprechende Sensoren 3 und 4 sind den nicht 
angetriebenen RSdern zugeordnet. In einem Block 5 wird aus den 
Signalen der Sensoren 3 und 4 der Mittelwert gebildet, der 
als VergleichsgroBe fur die Schl upf bi 1 dung dient. In einem 
Signalverarbeitungsblock 6. dem die Signale der Sensoren 1 
und 2 und des Blocks 5 zugefuhrt werden, werden fOr beide 
Rader getrennt Schlupfsignale \1 bzw. \2 und Radbeschleuni- 
gungssignale Vri bzw. Vr2 gebildet. In einem Vergleichs- und 
Logikblock 7 werden hieraus Ansteuersignale fUr den Bremsen 8 
und 9 der angetriebenen Rader zugeordnet'e Ei nl aBventi 1 e 10 
und 11 und Ausl aSventile 12 und 13 erzeugt, Bei Ansteuerung 
der EinlaBventile 10 bzw. 11 werden die Bremsen 8 bzw. 9 mit 
einer Druckquelle 14 verbunden, bei Ansteuerung der AuslaB- 
ventile 12 bzw. 13 wird die Bremse 8 bzw. 9 an etn drucklo- 
ses Reservoir angeschl ossen . Qhne Ansteuerung erfolgt Druck- 
konstanthal tung an der Bremse. 

Die Regelung des Brerasdrucks an der einzelnen Radbremse kann 
in Abhangigkeit von einer erkannten Durchdrehnei gung in be- 
kannter Weise erfolgen. Erf i ndungsgemaS soil die Totzeit 
zwischen Erkennen einer Durchdrehnei gung und dem Begihn der 
Regelung des Bremsdrucks herabgesetzt werden. Dies wird da- 
durch erreicht, daB mit dem Block 16, der z.B. ein indukti- 
ver Geber ist, die Rnderung der Stellung der DrosselKlappe 17 
uberwacht wird. Der Block 16 gibt ein Signal ab, wenn die 
Drosselklappe mit wenigstens einer vorgegebenen Geschwindig- 
keit und urn wenigstens einen vorgegebenen Betrag in Richtung 
einer ErhShung der Energi ezuf uhr zum Motor verstellt wird., 
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Dieses Signal setzt einen monostabi 1 en Multivibrator 18, (les- 
sen Ausgangsimpuls vorgegebener Lange iiber Oder-Gatter 20 
und 21 zu den EinlaSventilen 10 und 11 gelangt. diese fUr 
eine vorgegebene Zeit 6ffnet und damit einen Druckpuls an 
die Bremsen einsteuert, der die Bremsen gerade anlegt ohne 
wesentlich zu bremsen. Beim nachf ol genden Erkennen der Durch- 
drehneigung kann damit der Brerasdruck schnell erhoht warden. 
Mittels des Und-6atters 19 kann der Steuer-puls unterdruckt 
werden, wenn im Vergleicher 22 eine Fahrzeuggeschwi ndi gkei t 
erkannt wird, die unter einein vorgegebenen Wert von z.B. 
10 km/h liegt. 

Zusatzlich Oder alternativ kann auch ein waiter Vergleichs- 
und Logikblock 23 vorgesehen sein. der fur jedes Rad getrennt 
einen kurzen Puis erzeugt, wenn eine tiefer liegende \- oder 
VR-Schwelle von dem einzelnen Rad erreicht wird. Auch dieser 
Puis erzeugt fur das einzelne Rad uber das zugehorige Ein- 
laBventil einen Druckpuls. 
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